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Аннотация
Методические указания предназначены для студентов специальности 23.02.01. Организация перевозок на автомобильном транспорте (заочное отделение) и разработаны согласно требованиям ФГОС третьего поколения. 
Методические указания совершенствуют методику преподавания МДК, реализует передовой опыт образования, включают в себя тематический план, краткий курс теоретического материала для каждого задания контрольной работы, материалы для самостоятельной работы студентов, пример выполнения задания, задания, разработанные по 30 вариантам, справочный необходимый материал.  Методические указания предназначены для активизации самостоятельной деятельности студентов по специальности 23.02.01. Организация перевозок и управление на автомобильном транспорте и являются частью учебно-методического комплекса по МДК. 
. 

Пояснительная записка.
Государственным образовательным стандартом для студентов заочного отделения специальности 23.02.01. «Организация перевозок и управление на транспорте (автомобильном)» предусмотрено выполнение контрольной работы по МДК. 03.03. «Перевозка грузов на особых условиях»

Данный МДК знакомит студентов с основами грузоведения и правилами перевозки грузов на особых условиях. 

В результате изучения МДК. 03.03. «Перевозка грузов на особых условиях» студенты должны:
иметь практический опыт:
оформления перевозочных документов;

уметь:

определять класс и степень опасности перевозимых грузов;

определять сроки доставки;

знать:

классификацию опасных грузов;

порядок нанесения знаков опасности;

правила перевозок грузов;

меры безопасности при перевозке грузов, особенно опасных;

меры по обеспечению сохранности при перевозке грузов;

правила размещения и крепления грузов.
Содержание МДК должно быть ориентировано на подготовку студентов к освоению профессиональных навыков и овладению профессиональными компетенциями (ПК):

	ПК 3.1
	-
	Организовывать работу персонала по обработке перевозочных документов и осуществлению расчётов за услуги, предоставляемые транспортными организациями.

	ПК 3.2
	-
	Обеспечивать осуществление процесса управления перевозками на основе логистической компетенции и организовывать рациональную переработку грузов.

	ПК 3.3
	-
	Применять в профессиональной деятельности основные положения, регулирующие взаимоотношения пользователей транспорта и перевозчика.


В процессе освоения МДК  студенты должны овладеть общими компетенциями:

	ОК 1.
	-
	Понимать сущность и социальную значимость своей будущей профессии, проявлять к ней устойчивый интерес

	ОК 2.
	-
	Организовывать собственную деятельность, выбирать типовые методы и способы выполнения профессиональных задач, оценивать их эффективность и качество

	ОК 3.
	-
	Принимать решения в стандартных и нестандартных ситуациях и нести за них ответственность

	ОК 4.
	-
	Осуществлять поиск и использование информации, необходимой для эффективного выполнения профессиональных задач, профессионального и личностного развития

	ОК 5.
	-
	Использовать информационно-коммуникативные технологии в профессиональной деятельности

	ОК 6.
	-
	Работать в коллективе и в команде, эффективно общаться с коллегами, руководством, потребителями

	ОК 7.
	-
	Брать на себя ответственность за работу членов команды (подчиненных), за результат выполнения заданий

	ОК 8.
	-
	Самостоятельно определять задачи профессионального и личностного развития, заниматься самообразованием, осознанно планировать повышение квалификации

	ОК 9.
	-
	Ориентироваться в условиях частой смены технологий в профессиональной деятельности


Контрольная работа призвана сформировать у студентов правила перевозки грузов на особых условиях и методику подбора и расчета подвижного состава 

В методических указаниях представлены указания по выбору задания , оформлению работы, содержательные требования, варианты контрольной работы с методическими пояснениями, а также указан список литературы, Интернет – ресурсов, которыми студент может воспользоваться при выполнении контрольной работы.

I. Общие методические рекомендации по изучению МДК 

ТЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН МДК. 03.03. «Перевозка грузов на особых условиях»
	Наименование разделов (тем)
	Количество часов

	
	максимальная учебная нагрузка
	самостоя-тельная учебная работа
	обязательная аудиторная учебная нагрузка, в т.ч.

	
	
	
	всего занятий
	в том числе

	
	
	
	
	теория
	ПЗ
	КП

	Раздел 1

Грузоведение как основа формирования качества транспортного 
	41
	35
	6
	2
	4
	-

	Раздел 2. Транспортная характеристика грузов


	51
	45
	6
	2
	4
	-

	Раздел 3. 

Грузы с особыми условиями перевозки.
	30
	28
	2
	2
	-
	-

	ИТОГО
	122
	108
	14
	6
	8
	-


Рекомендуется такая последовательность изучения материала:

1. Ознакомиться  с содержанием программы (к данному заданию).

2. Изучить теоретические и практический материал к данному заданию. Сначала внимательно и вдумчиво прочитать материал темы, разобраться в основных понятиях, определениях, законах, правилах, следствиях и т.д. и их логической взаимосвязи. Затем приступите ко второму этапу – тщательному изучению материала во всех подробностях, конспектируя основные положения, определения, доказательства и правила.

3, Ответить на вопросы самопроверки, которые указаны в методических указаниях по организации и  проведению самостоятельной  работы студентов. При затруднении с ответами снова вернуться к учебнику и разобраться в соответствующем материале.

4. Закрепить усвоение материала путем разбора решенных задач, которые приведены в данных методических указаниях ниже по каждому заданию. Приступая к выполнению задания, не следует ограничиваться изучением только той темы, которая имеет непосредственное отношение к данной задаче. Предварительно должны быть изучены и другие вопросы, касающиеся содержания задачи.

После изучения всего материала студентами выполняется одна контрольная работа, задания которой охватывают все разделы дисциплины. Задачи контрольной работы даны в последовательности тем программы и поэтому должны решаться постепенно по мере изучения материала.

 При выполнении контрольной работы необходимо соблюдать следующие требования:

- контрольная работа выполняется в отдельной тетради от руки или в печатном виде на листах формата А4, с соблюдением требований ЕСКД;

- титульный лист выполняется следующим образом:

для печатания
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Работу необходимо выполнять четко и аккуратно. Каждую задачу начинать с новой страницы. В конце оставить страницу для рецензии.

На последней страницы следует написать полностью наименование и год издания методических указаний, из которых взято задание, и используемую литературу.

Необходимо полностью переписать условие задания. Решение необходимо выполнять в общем виде, после чего проставить числовые значения в том порядке, в каком они стоят, и получить искомый результат, придерживаясь стандартных обозначений. Каждое решение задачи должно быть выполнено в определенной последовательности, обосновано теоретически, пояснено необходимым текстом и краткими формулировками произведенных действий.

Все вычисления в задачах следует производить в единицах СИ, тщательно проверять подстановки значений, соблюдая размерности. Выполненную контрольную следует своевременно отправить на проверку преподавателю.

После получения зачтенной контрольной работы необходимо внимательно изучить рецензию и все замечания преподавателя, обратив внимание на ошибки, доработать материал.

Вариант контрольного задания определяется по двум последним цифрам шифра студента. 

II. Задания и методические указания по выполнению контрольной работы

Домашняя контрольная работа студента состоит из 2-х теоретических заданий (№ заданий принять по таблице 1) и двух практических заданий (задача 1- исходные данные принять по таблице 2; задача 2 - исходные данные принять по таблице 3). Номер варианта соответствует последним 2-м цифрам в зачетной книжке студента

Теоретические вопросы

1.  Номенклатура грузов.

2. Определение качества грузов

3. Качество транспортных услуг при грузовых перевозках

4. Логистические подходы и операции в организации транспортного процесса при перевозке грузов

5. Влияние эксплуатационных факторов на формирование качественных характеристик транспортного процесса.

6. Правила приема и выдачи грузов при перевозке.

7. Классификация грузов на автомобильном транспорте

8. Факторы, воздействующие на груз

9. Физико-химические свойства груза.

10. Характеристика опасности груза

11. Объемно-массовые характеристики грузов

12. Назначение и классификация тары

13. Таро-упаковочные материалы

14. Стандартизация и унификация транспортной тары

15. Характеристика грузовых контейнеров

16. Типы поддонов и транспортных пакетов

17. Маркировка грузов

18. Правила перевозки грузов в контейнерах и пакетах

19. Классификация опасных грузов

20. Совместимость опасных грузов различных классов и грузов общего назначения при совместной перевозке

21. Требования к таре, упаковке и маркировке тары и опасных грузов

22. Организация системы информации об опасности

23. Отличительные особенности предписаний ДОПОГ  при транспортировании опасных грузов

24. Классификация скоропортящихся грузов

25. Сроки хранения и реализации особо скоропортящихся продуктов

26. Температурный режим транспортирования скоропортящихся грузов

27. Выбор холодильной или обогревательной установки

28. Естественная убыль и нормы потерь скоропортящихся грузов при перевозке

29. Способы обеспечения сохранности и качества скоропортящихся грузов

30. Особенности сверхнормативных грузов

31. Предельные габаритно-весовые параметры

32. Условия перевозки сверхнормативных грузов

33. Нормативно-правовая база грузоведения

34. Информационный поток при внутренней коммерческой перевозке грузов

35. Информационный поток при международной коммерческой перевозке грузов.

 Таблица 1 для выбора теоретических вопросов при выполнении домашней контрольной работы

	№ вар.
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20

	№ вопросов
	1

16
	2

17
	3

18
	4

19
	5

20
	6

21
	7

22
	8

23
	9

24
	10

25
	11

26
	12

27
	13

28
	14

29
	15

30


	31

10
	35

12
	32

13
	33

15
	34

29


Методические рекомендации по выполнению практических заданий

Методические рекомендации для решения задачи 1.

Краткая теория

1. Характеристика грузовых контейнеров

По определению Комитета по грузовым контейнерам (ТК-104) Международной организации по стандартизации (МОС или ИСО), грузовой контейнер является элементом транспортного оборудо​вания, обладающим:

· постоянной технической характеристикой и достаточной проч​ностью для многократного использования;

· специальной конструкцией, обеспечивающей перевозку гру​зов одним или несколькими видами транспорта без промежуточ​ной выгрузки из контейнера и позволяющей легко загружать и разгружать его;

· приспособлениями, обеспечивающими быструю погрузку- разгрузку и перегрузку с одного вида транспорта на другой;

· внутренним объемом 1 м3 и более.

Грузовые контейнеры классифицируют по нескольким призна​кам.

По назначению контейнеры подразделяют на две основные группы: универсальные и специализированные. Универсальные кон​тейнеры предназначены для перевозки широкой номенклатуры штучных грузов в таре, без тары, в облегченной упаковке или сыпучих материалов в мелкой таре автомобильным, железнодо​рожным и водным транспортом. Специализированные контейнеры предназначены для перевозки специальных грузов, что ограничивает сферу их применения.

К основным техническим характеристикам контейнеров отно​сится масса брутто, грузоподъемность, полезный внутренний Объем, погрузочная (удельная) площадь, габаритные и внутрен​ние размеры, размеры погрузочно-разгрузочных устройств (две​ри, люки), собственная масса (тара), коэффициент тары.

Масса брутто Мбр контейнера и его номинальная грузоподъем​ность Мгр связаны соотношением

Мбр= Мгр + Мк,
где Мк — собственная масса контейнера, т.

Коэффициент использования грузоподъемности уг определяет- сн отношением фактической загрузки контейнера Мф1р к его но​минальной грузоподъемности:
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Коэффициент использования объема у„ определяется отноше​нием объема, фактически занимаемого грузом Vф.гр, к полезному обьему контейнера Vп.к:
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Удельный объем контейнера Vу.к определяется отношением полезного объема контейнера к его номинальной грузоподъемности, м3/т:
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Удельная (объемная) грузоподъемность контейнера определя​ется по формуле
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Погрузочная (удельная) площадь пола контейнера определя​тся отношением

SУД = S/MTP,
где S — площадь пола контейнера, м2.

Коэффициент тары КТ контейнера определяется отношением Кт=Мк/Мгр. Для стальных среднетоннажных контейнеров Кт, = 0,2...0,22, для крупнотоннажных Кт = 0,115...0,135.

Между показателями, выражающими основные технические характеристики контейнера, имеется взаимосвязь:
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2. Типы поддонов и транспортных пакетов
Поддон — это сред​ство пакетирования, имеющее настил (настилы) и при необхо​димости надстройку для размещения и крепления груза (грузов).

Поддоны выпускаются трех видов: плоские, ящичные и стоеч​ные.

Плоские поддоны изготавливаются в основном из древесины и не имеют надстроек, они могут быть двух- и однонастильными, с выступами и без выступов, двухзаходными и четырехзаходными.

Ящичные поддоны могут быть с крышкой или без нее, они име​ют не менее трех вертикальных закрепленных, съемных или склад​ных стенок, которые могут быть цельными, решетчатыми и сет​чатыми.

Стоечные поддоны имеют обвязку и надстройку в виде верти​кальных закрепленных, съемных или складных стоек, располо​женных по углам поддона.

На автомобильном транспорте преимущественно используют​ся плоские поддоны размером 1 ООО* 1 200 мм, на которые укладывают штучные грузы (например, кирпич) и тарно-штучные грузы (в мешках, ящиках, бочках, барабанах, рулонах и т.д.), формируя транспортные пакеты.

Транспортным пакетом называется укрупненная грузовая еди​ница, сформированная из нескольких грузовых единиц в результате применения средств пакетирования, обеспечивающая воз​можность проведения механизированных погрузочно-разгрузочных работ.

В зависимости от видов средств пакетирования различают сле​дующие типы пакетов:

· сформированные с применением поддонов;

· сформированные без поддонов;

· транспортные блок-пакеты;

пакеты длинномерных грузов, сформированные с примене​нием пакетирующих строп, стяжек и обвязок.

Наиболее распространенный способ формирования пакета — укладка штучных и тарно-штучных грузов на плоский поддон в штабель. Пакетирование может выполняться с помощью пакето​формирующих машин или вручную.

Примечание: При решении данной задачи студенты приобретут навыки по организационным вопросам, связанным с внедрением контейнерного и пакетного способов перевозок.

Условные обозначения

Iа –интервал движения автомобилей;

qк, qп – соответственно масса брутто контейнера и поддона, кг.;

nк, nп – соответственно число контейнеров и поддонов в автомобиле;

xк, xп - соответственно число контейнеров и поддонов, необходимых для перевозки грузов и обеспечивающих бесперебойную работу автомобилей;

tк – время оборота контейнера, ч..

tпк, tрк – соответственно время погрузки, разгрузки одного контейнера, поддона, ч. (мин).

Основные формулы для решения задач.

Общее число контейнеров, обеспечивающих бесперебойную работу подвижного состава:

xк =  xп = nк [А+ nк(п)( tпк+ tрк)/ Iа], шт.

или

xк = А*tок* nк(п)/ tо, шт.

Потребное число автомобилей:

Аэ = Qсут*tо/(Тм*qн*γсzе), авт.

Время простоя автомобиля под погрузкой и разгрузкой за оборот:

tп-р = (tпк+ tрк)* nк, ч.

Время оборота автомобиля на маршруте:

tо = 2 lег/ vТ+ tп-р, мин.

Интервал движения автомобилей:

Iа= tо/ Аэ, авт.

Пример решения задачи

Определить потребность в автомобильных контейнерах, если известно, что их перевозка осуществляется на автомобилях КамАЗ 53212 грузоподъемностью 10 тонн.
Дано: Коэффициент использования грузоподъемности автомобиля, γс= 1;

           Коэффициент использования пробега, βе = 0,5;


Коэффициент, zе = 1;


Время пребывания автомобиля на маршруте, Тм = 10 час.;


Время на погрузку одного контейнера, tпк = 6 мин.;


Время на разгрузку одного контейнера, tрк = 6 мин.;


Дневной объем перевозок, Qсут = 350 т.;


Длина ездки с грузом, lег = 17км.;


Техническая скорость, vТ = 24км/ч..

Решение

1. Время простоя автомобиля под погрузкой и разгрузкой за оборот:

tп-р = (tпк+ tрк)* nк = (6+6)*10 = 120мин. = 2ч.

2. Время оборота автомобиля на маршруте:

tо = 2 lег/ vТ+ tп-р = 2*17/24+2 = 3,4 ч. = 204 мин.

3. Потребное число автомобилей:

Аэ = Qсут*tо/(Тм*qн*γсzе) = 360*3,4/(10*10*1) = 12 авт.

4. Интервал движения автомобилей:

Iа= tо/ Аэ = 204/12 = 17 мин.

5. Общее число контейнеров, обеспечивающих бесперебойную работу подвижного состава:

xк =  xп = nк [А+ nк(п)( tпк+ tрк)/ Iа] = 10[12+10(6+6)/17] = 190 конт.

Примечание: число контейнеров ( от общего числа), которое надо иметь:

В пункте погрузки

xк = nк2(tпк/ Iа) = 102(6/17) = 35 конт.

В пункте разгрузки

xк = nк2(tрк/ Iа) = 102(6/17) = 35 конт.

Методические рекомендации для решения задачи 2.
Краткая теория

1. Перевозка навалочных грузов

К массовым навалочным грузам относятся грунт, глина, песок, камень, гравий, щебень, шлак и т. д почти 150 наименований. Они составляют 75—80% общего объема перевозок грузов строительства.

В зависимости от объемной массы грунт делится на шесть категорий (от 1,5 до 2,5 т/м3). Особенностями перевозок грунта является сезонность (резкая разница в объемах перевозок между летними осенне-зимним периодами) и тяжелые дорожные условия pa6oты автомобилей в котлованах. Перевозки грунта осуществляются, как правило, на расстоянии 1—4 км в отвал. 

Время погрузки к производительность подвижного состава зависят от числа циклов, ковша экскаватора, необходимых для разгрузки автомобилей, т. е. от вместимости ковша экскаватора. Простой будет наименьшим при максимальном приближении вместимости ковша экскаватора к объему кузова автомобиля. Следует также учитывать, что при разгрузке ковша вместимостью, близкой к вмести​мости кузова, рама автомобиля, рессоры и шины испытывают зна​чительную ударную нагрузку, вызы​вающую ускоренный износ, а иногда поломку рам и рессор. Поэтому необходимо так подбирать экскава​торы и подвижной состав, чтобы отношение вместимости ковша экска​ватора к вместимости кузова было равным 1 : 3—1 : 5 .
На практике вместимости ковша и кузова не всегда соответствуют друг другу. Поэтому при погрузке грунта целым числом ковшей, проис​ходит либо недоиспользование, либо превышение номинальной грузо​подъемности автомобиля. В связи с этим при определении времени погрузки грунта в кузов необходимо учитывать поправочный коэффици​ент некратности вместимостей kнекр, определяемый отношением дробного числа ковшей грунта, необходимого для загрузки автомобиля до полной грузоподъемности, к ближайшему целому числу.

Большую роль в повышении про​изводительности подвижного состава и экскаваторов играет организация четкой смены загружаемых автомо​билей у экскаваторов. Для этого нужно, чтобы водители заранее ознакомились со схемой работы экскаваторов, организацией движе​ния и состоянием подъездных путей.

Чтобы грунт не прилипал к дни​щу, кузова перед загрузкой посы​пают шлаком, золой, опилками, Мелким песком, известью, поварен​ной солью и т. п. или опрыскивают кузов соляным раствором. При низких температурах (до —20°С) кузов обмазывают насыщенным раствором хлористого кальция. Этот раствор хорошо пристает к металлу и быстро твердеет при низких температурах, что обеспечивает хорошее скольже​ние грунта при разгрузке и полную очистку кузова.

На перевозках грунта в последние годы используют также думперы. Их конструкция обеспечивает движе​ние вперед и назад в пунктах погрузки-разгрузки без разворотов. Скорость их движения вперед — до 40 км/ч, назад — до 30 км/ч, у не​которых типов она одинакова в обоих направлениях. Думперы имеют мощную сварную раму, база дум​перов укорочена. Кузов в большин​стве конструкций саморазгружаю​щийся, разгрузка происходит под влиянием собственной массы кузова с грузом после освобождения фикса​тора (центр тяжести кузова с грузом находится впереди от подвески ку​зова).

На перевозках грунта с большими объемами перевозок широко распространен бригадно-комп​лексный метод, заключающий​ся в следующем:

· для погрузки и перевозки грунта формируют постоянные для каждое объекта земляных работ комплексные бригады в составе одного или нескольких машинистов экскаваторов и одной или нескольких бригад водителей;

· число экскаваторов и автомобилей-самосвалов определяют из условий непрерывности работы, т.е. из условий равенства интервала движения автомобилей и ритма погрузки экскаватора;

· объемы выполненной машиниста ми экскаваторов и водителями работы определяют по данным геодезического замера, проводимого до начала и после окончания земляных работ и оформляемого актом замера. 

Перед началом работ представители строительной организации и автотранспортного предприятия осматривают объект работы, делают геодезическую отметку первоначальных точек на местности, уточняют место разгрузки (свалки) и расстояние перевозки. Затем строительная организация направляет на АТП наряд-заказ на перевозку грунта в котором указывает адрес объекта земляных работ, объем работ в кубических метрах, режим работы на объекте (число смен), адрес места выгрузки грунта, категорию грунта и его объемную массу, количество экскаваторов и вместимость их ковшей, продолжительность работы на данном объекте (дату начала и окончания).
2.Перевозки железобетонных изделий, кирпича и других стеновых панелей.
По условиям перевозок все железобетонные изделия и конструк​ции можно подразделить на сле​дующие основные группы:

· детали и конструкции небольших размеров, перевозка которых осу​ществляется на бортовых автомо​билях и бортовых автопоездах в сос​таве автомобилей-тягачей и полу​прицепов;

· фермы и балки, для перевозки которых используют автопоезда большой грузоподъемности в составе автомобилей-тягачей с полуприце​пами и прицепами-роспусками;

· стеновые панели и перегородки,4 которые перевозят на специализиро​ванных автопоездах-панелевозах;

· объемные элементы (блок-секций, сантехкабины), которые перевозят на специализированных автопоездах в составе автомобилей-тягачей с низкорамными полуприцепами, имеющими платформы с большими площадками.

При перевозке панелей необхо​димо соблюдать следующие основ​ные условия: панели должны быть установлены на подвижном составе вертикально или наклонно (под углом 8—12° к вертикали); во избе​жании поломок панели должны быть надежно закреплены; при перевозке облицованных панелей нужно исклю​чить возможность их трения между собой.

При развитии крупнопанельного строительства широко применяют строительство зданий методом «мон​тажа с колес». Сущность его в том, что доставленные на строительную площадку детали и конструкции разгружают с подвижного состава не на приобъектный склад для хране​ния, а подают непосредственно на рабочее место строящегося здания для монтажа.
Примечание: Решение данной задачи предусматривает привитие студентам навыков по выбору наиболее оптимальных способов транспортировки различных видов грузов, обеспечивающих повышение производительности подвижного состава и снижение себестоимости перевозок
Условные обозначения

ГЭ – годовой экономический эффект, р.;

S1т(1), S1т(2) – себестоимость перевозки 1 т груза соответственно до и после внедрения прогрессивного способа перевозки, р/т.;

Qгод – годовой объем перевозки.

Основные формулы для решения задач

ГЭ = (S1т(1) -  S1т(2))* Qгод;

Qгод = Qсут*Дк*αв;

S1т(1) = [νт/β1*Спер+( νт/ β1/ νт+tп-р)*Спост]/qн*γс1; или S1т(2)
Пример решения задачи

Задание: Автопоезда в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В и полуприцепа МАЗ-5245 грузоподъемностью qн=13,5 т. перевозили плиты перекрытий из ДСК на строительные объекты, а автопоезда такой же грузоподъемностью в составе того же автомобиля-тягача и полуприцепа МАЗ-5232В перевозили керамзит с заводов строительных материалов на заводы ЖБИ. На автопредприятии полуприцеп МАЗ-93971 грузоподъемностью 21 т. был переоборудован для использования в качестве универсального как для перевозки плит перекрытий, так и керамзита, в связи с чем на нем был установлен гидравлический подъемник и наращены борта. В результате этого мероприятия повысились следующие технико-эксплуатационные показатели: коэффициент использования пробега β1 с 0,45 до β2 0,82 коэффициент использования грузоподъемности γс1 и  γс2 на перевозках керамзита с 0,5 до 1. Техническая скорость автомобиля в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В 
[image: image7.wmf]u

т=20 км/ч, время простоя автопоезда с полуприцепом МАЗ-93971 под погрузкой и разгрузкой за ездку tп-р  в среднем 35 мин (округленно до 0,6 ч.), так как при перевозках керамзита время простоя 20 мин (0,33 ч.), а при перевозках плит перекрытий 50 мин (0,83 ч.). Дневной объем перевозок Qс ут керамзита 900 т, железобетонных плит перекрытий 900 т; Tм=9 ч; средняя длина ездки с грузом lег=20 км. При определении экономического эффекта принять число календарных дней в год Дк равным 365, коэффициент выпуска парка 
[image: image8.wmf]a

в= 0,75. Для МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5245 Спер=165 руб., а Спост=227руб. Для МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5332В Спер=198 руб., а Спост=2724 руб. Для МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-93971 Спер=215 руб., а Спост=3133 руб.


Определить:

1. на сколько возрастет производительность подвижного состава;

2. на сколько уменьшится потребность в нем;

3. размер годового экономического эффекта от снижения себестоимости перевозки 1 т. груза в результате повышения коэффициентов использования пробега и грузоподъемности и замены подвижного состава.

Решение


Показатели работы автопоездов:


в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5232В на перевозке керамзита:


производительность: в тоннах 

Uрд1=Тмqн
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в тонно-километрах:

Wрд1=Uрд
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потребность в подвижном составе:

Аэ1=Qс ут/Uр д=900:24=37 ед.;


в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5245 на перевозках плит перекрытий:


производительность: в тоннах 

Uрд2=
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в тонно-километрах 

Wрд2=
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потребность в подвижном составе Аэ2=900:40=22 ед.

Общая потребность в подвижном составе для перевозок керамзита и железобетонных плит перекрытия 

Аэ1+Аэ2=22+37=59 ед.


Показатели работы автопоездов в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-93971 при одновременной перевозке керамзита и плит перекрытий: 


производительность: в тоннах 

Uрд=
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в тонно-километрах 

Wрд=
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потребность в подвижном составе

Аэ=(900+900):106=17 ед.


Средняя производительность одного автопоезда на перевозках керамзита и плит перекрытий : 
в тоннах 

Uрд=Qобщ/Аобщ=1800:59=30,5 т;


в тонно-километрах 

Wрд=Uрдlег=
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Повышение производительности подвижного состава

Uрд1/Uрд2=106/30,5=3,5 раза.


Уменьшение потребности в подвижном составе

Аэк=Аэ1-Аэ2=59-17=42 ед.


Себестоимость перевозки 1 т. груза:

S1т(1)=[
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на перевозках керамзита

S1т(1)=
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на перевозках плит перекрытий

S1т(2)=
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Средняя себестоимость перевозки 1 т. груза 

S1тср=(233,4+105,6):2=169,5 руб/т.


При применении универсального полуприцепа МАЗ-93971, оборудованного гидравлическим подъемником и наращенными бортами

S1т(2)=
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Qгод=Qсут Дк
[image: image41.wmf]a
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Годовой экономический эффект, руб.,

ГЭ=(169,5-50,6)492750:100=585880 р.

Практические задания

Задача 1. Определить потребность в автомобильных контейнерах, если известно, что их перевозка осуществляется на автомобилях КамАЗ 53212 грузоподъемностью 10 тонн. Исходные данные принять по таблице 2.

Задача 2. Автопоезда в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В и полуприцепа МАЗ-5245 грузоподъемностью qн=13,5 т. перевозили плиты перекрытий из ДСК на строительные объекты, а автопоезда такой же грузоподъемностью в составе того же автомобиля-тягача и полуприцепа МАЗ-5232В перевозили керамзит с заводов строительных материалов на заводы ЖБИ. На автопредприятии полуприцеп МАЗ-93971 грузоподъемностью 21 т. был переоборудован для использования в качестве универсального как для перевозки плит перекрытий, так и керамзита, в связи с чем на нем был установлен гидравлический подъемник и наращены борта. В результате этого мероприятия повысились следующие технико-эксплуатационные показатели: коэффициент использования пробега β1 до β2 , коэффициент использования грузоподъемности γс1 на  γс2 на перевозках керамзита .


Техническая скорость автомобиля в составе автомобиля-тягача МАЗ-504В 
[image: image43.wmf]u

т=20 км/ч, время простоя автопоезда с полуприцепом МАЗ-93971 под погрузкой и разгрузкой за ездку tп-р  в среднем 35 мин (округленно до 0,6 ч.), так как при перевозках керамзита время простоя 20 мин (0,33 ч.), а при перевозках плит перекрытий 50 мин (0,83 ч.). Дневной объем перевозок Qс ут1 керамзита , железобетонных плит перекрытий  Qс ут2 ; Tм=9 ч; средняя длина ездки с грузом lег. При определении экономического эффекта принять число календарных дней в год Дк равным 365, коэффициент выпуска парка 
[image: image44.wmf]a

в. Для МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5245 даны Спер.,  Спост. Для МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-5332В даны Спер.,  Спост. Для МАЗ-504В с полуприцепом МАЗ-93971 даны Спер., а Спост.


Определить:

1. на сколько возрастет производительность подвижного состава;

2. на сколько уменьшится потребность в нем;

3. размер годового экономического эффекта от снижения себестоимости перевозки 1 т. груза в результате повышения коэффициентов использования пробега и грузоподъемности и замены подвижного состава.
Исходные данные принять по таблице 3.
ПРИЛОЖЕНИЯ

Приложение 1

Таблица 2 – Исходные данные для задачи 1
	Наименование показателя
	Ед.

изм.
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20

	1. Масса брутто контейнера, qк
	т
	1,5
	1,2
	1,3
	1,6
	1,5
	1,3
	1
	1,1
	1,2
	1,5
	1,6
	1
	1,1
	1,2
	1,3
	1,4
	1,5
	1
	1,6
	1

	2. Коэффициент использования грузоподъемности автомобиля, γс
	-
	1
	0,9
	0,9
	0,9
	1
	0,8
	0,9
	0,7
	1
	0,9
	0,8
	1
	0,8
	0,8
	0,9
	1
	0,9
	0,7
	0,8
	0,9

	3. Коэффициент использования пробега, βе
	-
	0,5
	0,6
	0,7
	0,8
	0,9
	0,5
	0,6
	0,7
	0,8
	0,9
	1
	,5
	0,6
	0,7
	0,8
	0,9
	10,5
	0,6
	0,7
	0,5

	4. Коэффициент, zе
	-
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	5. Время пребывания автомобиля на маршруте, Тм
	ч.
	10
	12
	11
	8
	9
	7
	9
	12
	10
	11
	12
	10
	9
	8
	10
	9
	8
	11
	12
	10

	6. Время на погрузку одного контейнера, tпк
	мин
	5
	6
	4
	5
	6
	7
	4
	5
	6
	7
	4
	5
	6
	7
	4
	5
	6
	7
	4
	5

	7. Время на разгрузку одного контейнера, tрк
	мин
	5
	6
	4
	5
	6
	7
	4
	5
	6
	7
	4
	5
	6
	7
	4
	5
	6
	7
	4
	5

	8. Дневной объем перевозок, Qсут
	т.
	350
	360
	320
	400
	420
	410
	420
	360
	350
	360
	410
	350
	370
	380
	390
	400
	410
	420
	360
	350

	9. Длина ездки с грузом, lег
	км.
	20
	18
	16
	21
	17
	18
	19
	20
	21
	17
	18
	19
	20
	21
	22
	17
	18
	19
	20
	21

	10. Техническая скорость, vТ
	км/ч
	22
	21
	23
	24
	25
	26
	21
	22
	23
	24
	25
	26
	24
	25
	26
	27
	24
	21
	22
	24


Приложение 2

Таблица 3 – Исходные данные для задачи 2
	Наименование показателя
	Ед.

изм.
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14
	15
	16
	17
	18
	19
	20

	1. Коэффициент использования пробега, β:

β1

β2
	
	0,5

0,8
	0,4

0,9
	0,5

0,9
	0,5

0,8
	0,4

0,9
	0,5

0,9
	0,3

0,7
	0,4

0,8
	0,3

0,7
	0,4

0,7
	0,3

0,6
	0,4

0,6
	0,4

0,8
	0,3

0,6
	0,5

0,8
	0,5

0,9
	0,5

0,7
	0,5

0,9
	0,5

0,8
	0,4

0,8

	2. Коэффициент использования грузоподъемности на перевозках керамзита, γс:

γс1

γс2
	
	0,5

0,9
	0,4

0,8
	0,5

0,8
	0,4

0,8
	0,6

0,9
	0,5

1
	0.6

1
	0,7

1
	0,4

0,8
	0,5

1
	0,4

0,8
	0,5

0,9
	0,4

0,8
	0,5

1
	0,7

1
	0,8

1
	0,5

0,9
	0,6

1
	0,7

1
	0,5

1

	3. Дневной объем перевозок керамзита, Qсут1, к
	т
	800
	900
	900
	800
	850
	950
	970
	860
	990
	850
	780
	790
	940
	950
	820
	840
	870
	890
	920
	910

	4. Дневной объем перевозок железобетонных плит, Qсут2, ж.п.
	т
	800
	900
	900
	800
	850
	950
	970
	860
	990
	850
	780
	790
	940
	950
	820
	840
	870
	890
	920
	910

	5. Средняя длина ездки с грузом, lег.
	км
	26
	27
	28
	29
	30
	25
	32
	35
	33
	25
	24
	32
	33
	31
	35
	36
	32
	28
	29
	30

	6. Коэффициент выпуска парка, αe.
	
	0,7
	0,7
	0,8
	0,7
	0,8
	0,7
	0,8
	0,7
	0,8
	0,7
	0,8
	0,6
	0,7
	0,8
	0,8
	0,6
	0,7
	0,8
	0,6
	0,7
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